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Golf har med tiden blivit en allt storre sport och manga nya spelare s6-
ker sig till golfbanorna. Nya banor anldggs och befintliga banor kom-
pletteras. Golfbanor tar mycket mark i ansprak och anlédggs ofta i anslut-
ning till det allménna vagnatet. Vagverket kontaktas ofta av kommuner,
golfklubbar och andra intressenter angaende placering, utformning och
formerna for anslutning till vagnatet.

Ar 2003 tog Vagverket Region Vést fram rapporten "Rekommendationer
fér anldggande av golfbanor intill allmén védg 2003:73". Rapporten togs
fram som svar pa krav pa ett enhetligt férhallningssétt till golfbanor
fran Vagverket. Fram till idag har rapporten erbjudit riktlinjer for hante-
ring av trafikfragor nar golfbanor planerats i alla delar av landet.

Savéal Vagverket som Svenska Golfférbundet har sett det som angelédget
att den publikation som gavs ut av Vagverket ar 2003 uppdateras och har
nu tillsammans genomfért en omfattande revidering av rapporten.

Omslagsbilden har tagits av David Kéllman, Svenska Golfférbundet. Ov-
riga bilder i skriften har tagits av Anders Hammarstrom, Svensk Golfut-
veckling AB.

I arbetet med rapporten ha féljande personer deltagit:

Bjorn Adolfsson Boverket

Lars Ekstrom Vagverket Region Vast
Gert-Inge Schodin Vagverket Region Skane

Mats Carlsson Vagverket Samhalle och trafik
Borje Larsson Vagverket Samhalle och trafik

Karl-Gunnar Edman Vagverket Region Sydost
Anders Hammarstrom  Svensk Golfutveckling AB

Vi hoppas att denna skrift ska ge god védgledning vid planeringen och ut-
vecklingen av golfbanor. For fragor rérande tillstandsprévning mm vid
anordnande av golfbanor intill allménna védgar hénvisas till Vdgverkets
regionala kontor.

For Vagverket For Svenska Golfférbundet

Borje Larsson Gunnar Hékansson



Golf har under en langre tid vaxt sig stark som fritidssysselsdttning och
ar idag Sveriges nést storsta idrott matt i antalet utovare. Ungefar var
tionde invénare spelar eller har nadgon gang spelat golf, antingen som
medlem i ndgon av de ca 500 golfklubbar som finns eller pa andra golf-
anldggningar, s.k. Pay-and-play banor. Detta innebar att nya banor an-
laggs och befintliga byggs om foér att méta de krav dagens golfspelare
efterfragar. Fullvardiga golfanldggningar tar relativt mycket mark i an-
sprak och flera anldggningar ligger eller anldggs i omedelbar narhet till
det allménna védgnétet. Mindre golfanldggningar kraver inte sa mycket
mark, men i gengédld anlédggs oftast sddana anldggningar ndrmare tét-
orter for att mota den efterfragan som manga nya golfspelare har idag,
enkel tillgédnglighet och snabbare spel utan krav pa medlemskap i ndgon
golfklubb.

Vagverket kontaktas ofta av kommuner, golfklubbar och andra intres-
senter angdende placering och utformning av golfbanor eller vid om-
byggnad. Nagra klara riktlinjer finns inte, utan en bedémning maste ske
utifran varje enskilt fall. Utformning av vdganslutningar och utfarter
fran golfbanor ar ocksa viktiga fragor som méste bevakas nir nya golf-
banor anldggs. Detta styrs av vdglagen och behandlas vidare under ka-
pitel 6.7 i detta dokument. Aven behov av passage for golfspelare 6ver en
trafikerad vdg maste beaktas ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Saval Vagverket som Svenska Golfférbundet har sett det som angeléget
att den publikation som gavs ut av Vagverket ar 2003 uppdateras och
didrmed utgér en rekommendation vid anldggandet av golfbanor intill
allménna végar.

Syftet med denna publikation ar att, utifran befintlig kunskap, utgéra
ett underlag for alla parter som berdrs av en golfbanas anlédggande
alternativt om- och tillbyggnad. Det kan dels gélla dem som uppréattar
detaljplaner fér golfbanor intill eller i ndra anslutning till allménna
végar, dels Vagverket vid medverkan i samrad kring plandrenden och
bygglov foér golfbanor. Den kan ocksa vara ett hjdlpmedel f6r den som
avser att anldgga en ny golfbana/-anldggning eller en befintlig anldgg-
ning intill eller med anslutning till allmén vig som ska utvidgas eller
byggas om.

D4 anldggandet av en ny golfbana innebér en stor fordndring av land-
skapet och delvis inskrankningar for det allménna utnyttjandet av omra-
det, bor detaljplaneldggning av omradet ske. Detta i enlighet med kapitel
5 i Plan- och bygglagen (1987:10). Kravet bér komma frdn kommunen el-
ler lansstyrelsen, eftersom en bygglovsprovning normalt inte kan anses
tillracklig. Det skall i detta sammanhang papekas att vid anldggande el-



ler férandring av en golfbana, bor fackmannamassig expertis om mojligt
anlitas. Professionella golfbanearkitekter handlagger sa gott som dag-
ligen fragestillningar rérande sidkerhet pa och kring golfbanor och kan
utvdrdera eventuella sédkerhetsrisker och féresld optimala &dndringar.
(Medlemmar i Foreningen Skandinaviska Golfbanearkitekter kan sokas
pé http://fsga.golf.se. Aven Svenska Golfférbundets bankonsulenter kan
bista med kunskap i sdkerhetsfragor. Dessa kan stkas via http://banser-
vice.golf.se.

Under saval plan som programskedet skall samrad ske med sakdgare,
myndigheter, sammanslutningar och enskilda i évrigt som har ett va-
sentligt intresse av anldggningen; dédribland Vagverket.

4. Golfbanors uppbyggnad

En golfbana kan besté av ett varierande antal hal. Enklare anldggningar
har ibland enbart ett 6vningsfélt, ibland négra enklare korta hal. Full-
vardiga golfbanor bestar av antingen 9, 18, 27 eller 36 hal. De stdrsta
anldggningarna ar inte sa manga till antalet och vanligast &r golfbanor
med 9 eller 18 hal. Varje golfhal kan variera i ldngd. Allt fran 70 — 80 me-
ter upp till 6ver 550 meter férekommer, allt fo6r en bra variation, svarig-
het och en anpassning till natur, behov och geografiskt lage.

Buskage tSrre kull ; Sandbunker Vattenhinder 4y .
Utslagsplatser (tee) J Stérre kulle _ Semiruff -

(_.'i.,__ ";--.
Y
) _—

dealspe/linjeq

Fairway o e vattenhinder (damm)

Principskiss 6ver golfhal och dess delar.

Varje hal bestar av:

¢ Tee Utslagsplatser som dr markerade. Normalt tva till fyra
utslagsplatser pa varje hal som anvinds av olika spe-
lare beroende péa alder, kon, spelskicklighet m.m.

Tva utslagsplatser med vattenhinder
framfor.



¢ Fairway Valklippt spelomrade mellan utslagsplats och green
som spelaren forsoker traffa for att underléatta vidare
spel pa halet.

e Semiruff Yta narmast fairway som &r 5-10 meter bred och rela-
tivt 14tt att spela ifran.

e Ruff Yta utanfor fairway och semiruff som kan ha varie-
rande klipph6jd och vegetation. Genom variationen av
klipphojd kan man styra hur spelaren avser spela halet
tillsammans med 6vriga hinder och didrigenom uppna
varierande svarighetsgrad och sédkerhet. (Se kapitel 6.4)

Fairway, semiruff, ruff och sandbunkrar.
Till héger banans gréans mot vag.

e Green Mycket kortklipp yta runt halet. Malet f6r alla spelare ar
att na green pa sa fa slag som maojligt.

Greenomrade med sandbunker till hoger

¢ Hinder Hinder kan utgoéras av:

0 Vattenhinder: Oppna vattendrag, dammar, aar,
diken.

o Sandbunkrar: Fordjupningar fyllda med sand.

En golfbana med vil genomténkta placeringar av hin-
der tillsammans med befintlig eller anlagd vegetation
blir intressant ur golfsynpunkt.

De kan ocksa utgora sdkerhetsomréaden eller buffertzo-
ner mot allmén vag. (Se kapitel 6.4)

Vattenhinder fére greenomrade.

» Ovningsomraden Dessa kan best4 av:

o Driving-range: Ovningsfélt med manga utslags-
platser for all slags tréning

o Narspelsomrade: Omrade for trédning av kortare
slag mot enskilda mal.



De risker som anldggandet av en golfbana eller golfanldggning kan inne-
béra ar av varierande slag varfér vi nedan endast beskriver de risker
som foreligger for det allménna och enskilda végnatet.

Om vinkeln mellan utslagsplats, spelyta eller 6vningsomraden &r for
liten mot allméan vag eller om andra sdkerhetsatgérder (hinder, staket,
m.m.) ej vidtagits, foreligger risk att golfbollar av misstag slas ut pa vég
och déar orsakar fordons- eller personskador. Sarskild uppmérksamhet
pa risker bor iakttagas da gang- och cykelvagar finns i direkt anslutning
till en golfbana.

Daligt planerad kvéllsbelysning pa exempelvis en driving-range kan ge
bldndande ljus fér omgivningen och for bilister pa intilliggande végar.
(Se vidare 6.10)

Om en golfbana ligger nédra en allmén vig kan golfspelet, liksom andra
foreteelser, vara distraherande for vagtrafikanter och ta deras uppmark-
samhet fran trafiken.

Golfbanor anldggs ibland intill samhé&llen varvid biltrafiken ckar pa
det mindre vagnatet. Harvid foreligger en storre risk for olyckor om inte
vissa atgédrder, framforallt av hastighetssdnkande karaktér, vidtas. Aven
anldggandet av cykelvdg kan vara n6dvandig dd manga ungdomar tar sig
till golfbanan péa cykel.

Vissa golfbanor kan av utrymmesskal bli placerade pa bada sidor av en
trafikerad vag. Detta kan innebéra att vigen maste korsas pa minst ett
stélle (ibland fler) av savil golfspelare som arbetsmaskiner for banskot-
sel. Detta skapar risker for bade vagtrafikanter, golfspelare och banper-
sonal. (Se vidare 6.8)

Manga golfbanor krdver ny anslutning till det allménna végnétet. Lik-
som vid andra anslutningar dr det av stor vikt att noga planera anslut-
ningens lamplighet for alla typer av fordon, bilar, tyngre fordon men
aven cykel- och gangtrafik. (Se vidare 6.9)

Gréaset pa golfbanor kan ibland inbjuda radjur och annat vilt att vid vissa
tillfallen beta pa banan.



Nedan foljer ett antal avsnitt med rekommendationer avseende hénsyn
till trafikférhallanden. Som nadmnts inledningsvis maste varje enskilt
fall prévas utifran dess specifika forhallande, varfor det ar viktigt att ej
se rekommendationerna som allt for fasta regler.

Det dr ingen skillnad pa om &rendet géller anldggandet av en ny golf-
bana eller férdndring av en redan befintlig. Faktorer som ska beaktas ar
végens karaktér, trafikméangd, eventuella sikthinder, hastigheten pa in-
tilliggande vég, vdganslutning, golfbanans omfattning, parkeringsbehov
samt skyltning.

Vid lokalisering av ny golfbana b6r man av trafiksdkerhetsskal undvika
en placering pa 6mse sidor om en allmén vdg. Om man inte kan undvika
en sadan l6sning, maste man, for att klargéra vilken korsningstyp som
kravs, analysera vdgens karaktdr och belastning (se; Vdgverkets publi-
kation VGU 2004:80)!. Den korsande vdgen anvinds av savil golfspelare
som arbetsmaskiner fér banskotsel. Beroende pa vagens funktion, has-
tighet och trafikbelastning maste manga ganger planskild férbindelse
overvagas.

Tillgdnglighet med gang- och cykelvdg samt kollektivtrafik till golfba-
nan maste beaktas. Eventuellt erforderliga atgarder pa vigen som &r for-
anledda av golfetableringen, skall kostnadsmaéssigt belasta denna.

Kravet pa avstand mellan golfbanan och vidgomradet (vigomradet
stracker sig till kronet pa bakslant dike) beror pa vagens karaktar och
trafikméangd. Av 47 § Vaglagen framgar att det utefter det allménna
végnatet finns "byggfria zoner” dir Vagverket utifran trafiksdkerhets-
synpunkt skall prova ny bebyggelse, savida denna prévning ej gérs
enligt Plan- och bygglagen (PBL). Enligt 47 § Vaglagen "far inte utan
Lansstyrelsens tillstand.....utféras andra anldggningar eller vidtas
sadana atgédrder som kan inverka menligt pa trafiksdkerheten”. Detta
innebdr som grundregel att ingen del av golfbanans spelytor normalt
bor placeras inom denna zon, vars bredd kan variera mellan 12 till 50
m. Om terrdngen eller andra férhallande (exempelvis buskage) medger,
kan ett utslag (tee) placeras hér, forutsatt att utslag sker i riktning fran
och inte mot eller 1dngs vigen. Om avstandet &r mer &n 12 m framgar
detta av sdrskilt lansstyrelsebeslut. Som regel géller normalt féljande:

¢ 50 m till motorvdg/motortrafikled eller annan stérre och starkt tra-
fikerad vag

e 30 m till 6vriga trafiknétet med medelhog trafik
e 12 m utmed det lagtrafikerade trafiknétet (mindre &n 1000 fordon/
dygn)

Utmed starkt trafikerade vagar kan bullerplank eller bullervall krévas,
och da kan i regel skyddsavstandet minskas ndgot, férutom att stérning-
arna fran trafikbullret darigenom ddmpas.

Om terrdngen sa medger kan det vara lampligt att avskdrma banan fran
végen med hjilp av kullar, ibland med hjélp av trddrida. Dessa atgérder
kan ocksa med fordel anvdndas for att inte ta uppmérksamheten fran

" Vagars och gators utformning (VGU &r
ett samarbetsprojekt mellan Vagverket
och Sveriges Kommuner och Lands-
ting).



trafikanterna. En samplanering mellan entreprendr, banarkitekt och
planavdelningen pa kommunen &r alltid att féredra.

Skyltar, reklam och liknande far inte férekomma inom ett avstand pa 50
m fran vidgomradet utan Lansstyrelsens tillstdnd. Detta géller d&ven skylt
pa vagn. Inom omrade som ar detaljplanelagt kravs bygglov for skylt. Se
46 § Vaglagen samt lag med séarskilda bestdmmelser om gaturenhallning
och skyltning (1998:814). Vid den detaljplaneldggning som normalt fore-
gar tillstdndsprovningen for golfbanan inarbetas dessa skyddsavstand
i planen och nédgon sérskild prévning enligt viglagen kravs darfor inte
(se 47 § Vaglagen).

6.3 SAKERHETSAVSTAND I FORHALLANDE TILL
SLAGRIKTNING

Vilka sédkerhetsvinklar bér da rekommenderas i forhallande till véag eller
annat omrade, ddr manniskor fardas eller vistas utefter sidan av golfba-
nan? Amerikanska undersékningar, som lange varit normgivande, visar
att 92 % av alla golfslag hamnar inom en sektor med 30 graders vinkel
(d.v.s. +/- 15 grader fran den ténkta spellinjen). Av detta f6ljer naturligt
att sdkerhetszonens bredd ar direkt relaterad till slagets ldngd, d.v.s. ju
langre slag desto stdrre spridningsbredd.

En realistisk bedémning med modern golfutrustning ar att en duktig
golfspelare slar som ldngst 240 m fran tee. Vissa elitspelare slar visser-
ligen langre, men deras precision ar betydligt béattre, varfor ytterligare
hénsyn till denna kategori ej behover tas. Vid transportslag fran fairway
ar en realistisk slaglangd hogst 210 m. Vid inspel mot green med jarn-
klubba, som har en storre precision dn s.k. trdklubbor, varierar ldangden
mellan 70 — 180 m beroende péa spelare och klubbval.

Av ovanstdende foljer att sékerhetszonen kring ett golfhal vanligen bor
vara som bredast pa ett avstand fran tee av c:a 240 m och som grund-
norm galler att sédkerhetsavstandet mot allmén vég eller liknande om-
rade, dar manniskor fardas eller vistas, bor vara c:a 65 m fran den tankta
spellinjen. Redan pa ett avstand fran tee av c:a 180 m boér dock samma
sédkerhetsavstand (c:a 65 m) gélla. Det bor dock noteras att ett flertal fak-
torer sasom vagtyp och trafikmangd kan motivera att avstdndet maste
okas eller i vissa fall minskas. Kraftig sidovind och topografiska férhal-
landen sdsom uppférs- och nerférsbacke samt snedlut kan ha stor bety-
delse for sdakerhetszonens bredd, liksom naturlig eller planterad busk-
eller tradvegetation. Dessa faktorers reella och psykologiska inverkan pa
golfspelaren — och som f6ljd ddrav — sdkerhetszonens bredd inom olika
delar av golfhalet, bor darfor alltid utvarderas.

Skissen grundar sig pa gjorda
studier, som visat att 92% av alla
golfslag hamnar inom 15 graders
awvikelse fran den tankta spellinjen.
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6.4 ATGARDER FOR OKAD SAKERHET VID SIDAN OM
GOLFHAL

Ovanstdende sdkerhetszoner racker som sagt oftast till vid normala for-
hallanden. Nar sdkerhetszonen upplevs otillracklig och lokala forhallan-
den som storlek pa vég, trafikmangd och andra skal gor att alternativa
skyddsatgarder méste vidtas bor, som sagt, expertis (se Kap. 3 Arende-
hantering) anlitas. Befintliga golfbanor som ligger i narhet for trafikera-
de vagar kan, beroende pa att banan byggdes efter andra normer, beh6va
férandras ur sdkerhetssynpunkt. Aven vid nyanldggning kan omsténdig-
heter foreligga som medger att en alternativ skyddséatgard beh6vs och
nedan foljer exempel pa olika vanligt férekommande alternativa atgér-
der. Vilken skyddsatgédrd som ar lamplig, i varje situation, bér dock alltid
samplaneras mellan kommunens planavdelning, banédgare och golfbane-
arkitekt.

o Tidigt staket
Vissa hal, framforallt pa dldre golfbanor, kan ligga parallellt med
eller i nérhet till trafikerade vdgar. For att styra spelet samt fanga
upp sneda utslag ar en lamplig atgérd att bygga s.k. "tidiga staket”
for att fanga upp sneda slag direkt.

¢ Flytta in bangransen
Grunden i golfspelet ar att ha sa fa slag som méjligt pa varje gol-
fhal. Golfspelare ar darfor mycket angeldgna om att inte i onédan
forlora slag.
Atgirder som syftar till att avskricka fran spel som innebér risk att
foérlora slag dr darfor manga ganger ett effektivt sétt att styra bort
spelet fran riskomréaden.
Ett satt ar att flytta in bangrédnsen pa hélet.

e Damm
Att anldgga en damm &r ett annat sétt att styra bort spelet. Pa sam-
ma sétt som ovan forlorar spelaren slag om boll hamnar i vatten,
varvid man automatiskt siktar bort fran denna. En damm har ocksa
en estetisk effekt pa golfhal. Eventuellt kan ett vagrécke behova
sattas upp for att klara trafiksdkerheten.

e Sandbunkrar
En annan vanlig atgdrd som anvinds &4r att placera ett antal sand-
bunkrar strategiskt for att, precis som med en damm, styra bort
spelet. Aven sandbunkrar har savil en spelstrategisk som estetisk
effekt pa golfhélet.

e Hogt, oklippt gris
Att medvetet lata graset vixa sig hogt i omrade mellan vag och
spelfilt 4r ocksé en avskrdckande atgard. En oklippt dng kan ocksé
vara en milj6férbattrande atgdrd savéal som att ge en férhéjande
effekt pa upplevelsen. Med tanke pa att golfbanor kan dra till sig
radjur och annat vilt, kan behov dock uppsté att sétta upp viltsta-
ket langs végen.

e Vegetationsrida
Att lata en hog vegetationsrida sta kvar eller anldggas har ocksa en
uppfangande effekt av golfbollar som slas snett. Dessutom fungerar
de bra for att ej distrahera bilforare.

¢ Skyddsnit
Vid cykelbanor och gangvégar intill golfbanan kan héga skyddsnét
férhindra fara. Aven évertédckning av dessa ar en mojlig atgéard i
speciellt utsatta omrédden nér inga alternativ finns.

"Tidigt staket” som skydd mot véag Hill
vanster.

Damm anlagd mellan spelfélt och vag



Dammar anlagda i "knéets” forlangning i
vinkeln som skydd mot vag.
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6.5 SAKERHETSAVSTAND I GOLFSPELETS
LANGDRIKTNING

Normalt rdknar man med att ett sdkerhetsavstand fran greenens bak-
kant pa c:a 30 m racker, eftersom golfspelare normalt inte slar ldngre
forbi greenen 4n sa. Nedan beskrivs nagra atgérder som ar vanliga for
att minimera riskerna.

Vidanlédggandetavengreen, medvégellerbebyggelsebakom,bérmanund-
vika att placera en sandbunker f6re green, om den inte gérs djup. Missade
slag fran en grund sandbunkerkan resulteraildngre ochlagre bollbana dn
berdknat. Sandbunkrar boér helst placeras bredvid eller bakom green. En
tradridéd kan planteras bakom green. Likaséd kan en sandbunker eller ett
grasdike bakom green ocksé fungera som bollfangare och minimera bol-
lar som annars kan studsa ut pa vag.

Vissa golfhéal dr byggda i vinkel, s.k. "dogleg-hal”. Om sékerhetsrisker
foreligger i " knéets ” (vinkelns) forldngning ar det vanligt att man an-
lagger sandbunkrar eller, som bilden visar, dammar fér att undvika att
spelaren véaljer en klubba som gar for langt.

6.6 "SAKER GOLF” OCH SAKERHETSSKYLTAR

Ar 2005 utkom en skrift frdn Svenska Golfférbundet med namnet "Saker
Golf”. Denna publikation ber6r hur sdkerhetsarbetet pa en golfbana bor
ske med hénsyn till dem som vistas inom omradet eller annars berérs
av golfbanans verksamhet. Har talas om hur samarbetet bor ske mellan
golfspelare, banpersonal och hansyn till allmidnheten. Publikationen tar
ocksa upp att sédkerhetsinventering regelbundet bor genomforas for att
minimera risker fér samtliga ndmnda kategorier. Varje golfbana bor ha
"Séker Golf” -skyltar som talar om vilka sdkerhetsregler som géller. Ut6-
ver dessa skyltar bor det, invid utslagsplatsen pa samtliga hal déar det
foreligger sdkerhetsrisk, finnas skylt som informerar om vad spelaren
har att iakttaga fér sdkerhetsmatt fér att undvika skaderisk. Exempel-
vis kan hal med vég eller gang- cykelvdg inom riskomréde ha skylt som
informerar om att utslag ar férbjudet nar bil, cykel eller gdngtrafikant
passerar.

6.7 ANSLUTNING TILL ALLMAN VAG

Golfbanor krédver i allménhet anslutning till allmén véag. Enligt Vaglagen
39 § kravs tillstdnd for ny eller férandrad anslutning till allmén vag.
Anslutningen skall i sin helhet utforas enligt anvisningar i VGU. Varje en-
skilt &rende méste prévas och dar det dr mdjligt ska samordning ske med
andra utfarter. Anslutning ska lokaliseras och utformas sa att trafiken
pa den allménna vagen blir minimalt st6rd.

Krav ska ocksa stéllas pa att golfbanan anlédgger tillrackligt med parke-
ringsplatser, sa att biluppstédllning pa den allménna vagen inte férekom-
mer. Om anlédggningen férvéntas hysa stérre arrangemang, maste krav
ocksa stallas pa tillgang till tillfalliga parkeringsytor och pa att végvis-
ning till dessa anordnas.

6.8 KORSANDE GANGTRAFIK

Som ndmnts under 5.4 férekommer att golfbanor &r férlagda pa bada
sidor om allmén vag. Har ar det viktigt att sdkerhetsproblem sérskilt
belyses. Om den vdg som ska korsas av savil golfspelare som arbets-
maskiner med banpersonal ar starkt trafikerad, bor krav stillas pa att
gangtunnel och transporttunnel, alternativt en bro anldggs. Vid nyan-



laggning av golfbanor dr det nédvandigt att detta krav redan finns med
i planarbetet. Betrdaffande oskyddade trafikanter ska utformningsregler
for korsande av vag gélla enligt VGU del "Korsning” avsnitt 5.5. Vad galler
detaljutformning se VGU del Sektion tdtort — Gaturum kapitel 11.

6.9 VAGVISNING r,

Eftersom golfbanor ofta bestks av trafikanter som inte dr bekanta med
platsen, ir det nédvéndigt med god végvisning. De regler som géller
for vagvisning till turistanldggningar och andra inrdttningar bér till-
lampas. Normalt innebéar detta att man skyltar fran ndrmast allmanna
védg. Om golfbanan ar beldgen pa bada sidor om vagen ar det viktigt att
védgvisningen &r sa utformad att tveksamheter i vigvalet inte uppstar.
Normalt skyltas da till klubbhus och parkering. \
Vagsymbol for golfbana

/3

6.10 BELYSNING

I de fall belysning finns pa golfbanan, &r det ett krav att denna ut-
féors och placeras sa att den inte verkar bldndande eller pa an-
nat satt storande for trafikanter pa intilliggande vagar. Av 45 8§,
2 stycket Véglagen framgar vilka tillstdnd som kan krévas for ljusanord-
ning och vem som beviljar dessa.

7. Andra publikationer
och utredningar

Foérutom denna publikation finns ytterligare publikationer som inne-
haller mycket nédvéndig information vid anldggandet av en golfbana.
Svenska Golfférbundet har givit ut en hel del under arens lopp och dessa
finns att hitta pa SGF:s hemsida for banservice, http://banservice.golf.
se.

Vidare har Lansstyrelsen i Stockholms l&dn, i samarbete med Svenska
Golfforbundet, tagit fram publikationen "Planering av golfbanor i Stock-
holms 14n”". Denna publikation som berér alla nyanldggningar inom
Stockholms Lén och vilken tillstdndsgivning som krédvs kan dven vara
till hjalp for saval kommuner utanfér Stockholm, andra myndigheter och
golfentreprendrer som stod vid anldggandet av nya golfbanor. Denna pu-
blikation finns att hitta pa Lansstyrelsens hemsida, http://www.ab.1st.
se.

13
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Utdrag ur Vaglagen (1971:948)

39 § En enskild korvag far inte anslutas till en allman vag utan
vaghallningsmyndighetens tillstand. Inte heller far utan sadant
tillstand en enskild koérvags anslutning till en allman vag andras. Vad
som sagts nu galler ocksé i fraga om sédana utfarter fran fastigheter
och sédana bryggor som kan anvandas for kortrafik.

Vid behandling av en fréga om tillstand enligt forsta stycket skall
vaghallningsmyndigheten préva om den tilltankta atgarden ar lamplig
med hansyn till trafiksakerheten och framkomligheten pa den allménna
vagen.

| samband med tillstand kan vaghaliningsmyndigheten meddela
foreskrifter om vaganslutningens lage och utférande i 6vrigt. Lag
(1987:459).

45 § Intill ett vagomrade far inte utan lansstyrelsens tillstand

1. uppféras byggnader, goras tilloyggnader eller utféras andra
anlaggningar eller vidtas andra sadana atgarder som kan vara till
olagenhet for vagens bestéand, drift eller brukande,

2. finnas anbringade ljusanordningar som forsémrar ljusforhallandena for
trafiken pa véagen.

| samband med tillstand far lansstyrelsen meddela de foreskrifter som
behovs. Ett tillstdnd kan nar som helst aterkallas.

Bestammelserna i forsta stycket galler inte inom omraden med detaljplan
och inte heller i fraga om atgarder for vilka bygglov kravs.

Om tillstdnd saknas eller har aterkallats far lansstyrelsen meddela

beslut om att rattelse skall ske genom vaghaliningsmyndighetens forsorg.
| samband med ett sddant beslut far lansstyrelsen meddelade foreskrifter
som behdvs. Lag (1987:459).

46 § Inom ett avstand av 50 meter fran ett vagomrade far inte utan
lansstyrelsens tillstand skyltar eller darmed jamforliga anordningar for

reklam, propaganda eller liknande andamal finnas uppsatta utomhus.

| samband med tillstand far lansstyrelsen meddela de foreskrifter som
behdvs med hansyn till trafiksékerheten.

Bestdmmelserna i forsta stycket géller inte
1. inom omréaden med detaljplan eller

2. for sddana anordningar som &r uppsatta pa byggnader for upplysning
om affarsrorelse eller annan verksamhet pa stéllet eller



3. for anslagstavior fér meddelanden som rér kommunala
angelagenheter, féreningssammantraden, auktioner eller dylikt,

4., atgarder for vilka bygglov kravs. Lag (1991:605).

47 § Inom ett avstand av tolv meter fran ett vagomrade far inte utan
lansstyrelsens tillstdnd uppforas byggnader, goras tillbyggnader eller
utforas andra anlaggningar eller vidtas andra sadana atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten. Lansstyrelsen kan, om det &r
nodvandigt med hansyn till trafiksakerheten, foreskriva att avstandet
Okas, dock hogst till 50 meter.

Vid korsning i samma plan mellan en allman vag och en
1. annan allman vég,

2. enskild vag som i storre utstrackning anvands av allmanheten for
trafik,

3. jarnvag,

4. sparvag far inte utan lansstyrelsens tillstdnd uppféras byggnader,
goras tillbyggnader eller utféras andra anlaggningar eller vidtas andra
sadana atgarder som kan inverka menligt pa trafiksékerheten. Tillstand
kravs inte for atgarder som skall utforas utanfor i forsta stycket

angivet omréde och utanfor de rata sammanbindningslinjerna mellan
punkter, som ar belagna i de korsande vagarnas mittlinjer 75 meter fran
korsningen.

| samband med tillstand far lansstyrelsen meddela de foreskrifter som
behovs.

Bestdmmelserna i forsta och andra styckena om krav p4 tillstand av
lansstyrelsen galler inte inom omraden med detaljplan. De géller inte
heller i fraga om atgérder for vilka bygglov kravs. Lag (1987:459).
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